TRAAGWEG (2023)

Later vertrekken naar je werk, langzamer rijden en er toch eerder aankomen.
Hoe doe je dat? De ‘Traagweg’ is de oplossing. Op de ‘Traagweg’ is continu
sprake van langzaam rijdend verkeer. De snelheidslimiet is er 50 km/uur.
Maar files zoals op de snelweg komen er niet voor. En wat nog belangrijker is:
je hoeft niet zelf te sturen. Zodra je instapt zit je achter je PC en kan je je
dagelijkse e-mail gaan doornemen.

Het probleem van de toenemende mobiliteit lijkt onoplosbaar. De vrijheid om
ons van hot naar her te verplaatsen is een onvervreembaar recht geworden.
De auto is daarbij het enige vervoermiddel dat ons die vrijheid verschaft. Maar
juist die auto is de bron van veel ellende. Nagelbijten of -vijlen in de file,
tijdverlies, milieuverontreiniging, verkeersdoden en stress zijn de symptomen
van de autoverslaving. En toch weten we: voor afkikken is het te laat. Onze
hunker naar meer asfalt is niet te temmen. De voorgestelde middelen als
rekeningrijden en betaalstroken zijn lapmiddelen, waarmee we onszelf tijdelijk
voor de gek houden. Ze komen op hetzelfde neer: snelheid in
personenvervoer wordt voorbehouden aan een ‘bevoorrechte’ groep, de
vervoerselite. Bij rekeningrijden wordt de rest verbannen naar ‘incourante’
reistijden buiten de spits. Zij moeten vroeg opstaan, thuisblijven of het
openbaar vervoer nemen. Bij betaalstroken is de scheiding der tempogeesten
nog scherper. De file wordt in twee delen gesplitst: een deel gaat iets sneller
en betaalt extra, het overige deel gaat nog langzamer dan nu.

Het openbaar vervoer is het omgekeerde van een verslaving. Het verlangen
naar een auto met chauffeur lijkt voorbehouden aan de uiterste top van de
maatschappelijke ijsberg. Een grote groep moet het zien te rooien met één
chauffeur per 80 of 100 personen: het openbaar vervoer. Daarvoor moet je
wel extra vroeg uit de veren, soms lang en koud wachten en alle ergernis van
vertragingen, drukte en hinder van medereizigers doorstaan. Het grote
voordeel is niet alleen de prijs, maar zeker ook de tijdwinst die wordt geboekt.
Als je een zitplaats vindt kan je even relaxen, lezen of puzzelen. Maar hoe
populairder het openbaar vervoer wordt, door ‘krantjes en croisantjes’, hoe
minder het ideaal van de auto met chauffeur wordt bereikt.

Stilstaan doe je alleen op de snelweg, op de traagweg is het altijd ‘langzaam
rijdend verkeer’.
Snelheid en ruimte

Door steeds sneller te reizen wordt de ruimte steeds kleiner en de volte
groter.



Als we de ruimte in onze omgeving willen ervaren moeten we steeds verder
weg gaan, of we gaan weer langzamer reizen.

Door langzamer te reizen wordt Nederland groter, en kunnen we er met meer
mensen van genieten.

Bij 50 km/uur bereikt een autoweg zijn maximale capaciteit. Er kunnen dan 4x
zoveel auto’s op rijden als bij 120 km/uur.

Trage auto’s kunnen kleiner zijn door minder veiligheidsvoorzieningen en een
kleinere motor.

Geleide besturing en ruimte

Auto’s met geleide besturing vragen veel minder ruimte voor parkeren. De
slaap-parkeerterreinen voor vrachtwagens zijn verleden tijd.

Auto’s parkeren zichzelf op beschikbare plaatsen, ook verder van de
woning/werkplek.

Collectieve (leen-/huur-)auto’s worden populair. De abonnementhouder
bestelt ze als een taxi. Taxi’s in San Francisco rijden al zonder chauffeur.

Auto’s met geleide besturing slingeren minder en hebben minder brede banen
nodig dan auto’s met individuele besturing.

Auto’s met geleide besturing komen nooit in een file tot stilstand, omdat ze
letterlijk vooruit kunnen kijken naar de verkeerssituatie. Ze passen tijdig hun
snelheid aan.

Vrijheid en vervoerswijze

De vrijheid te kunnen gaan waar je wil, is een verworvenheid die mensen zich
nooit meer af laten nemen.

De auto biedt deze vrijheid, maar heeft als onvermijdelijke bijverschijnsel de
file, waarin we iedere vrijheid kwijtraken.

De vrijheid van de koetsier/chauffeur die ons stuurt naar onze opdracht, is
een vrijheid die iedereen zich zou willen kunnen permitteren.

Het openbaar vervoer voorziet in deze vrijheid, maar levert ons als
onvermijdelijke ramp het voor- en natransport en vooral het wachten daarop.



Snelheid en milieu

Hoe sneller we reizen, hoe hoger de milieukosten. Een retour Amsterdam-
NewYork voor één persoon kost even veel energie als een gemiddeld gezin
jaarlijks aan stoken en koken verbruikt, nl 1100 m3 aardgas.

Snelheid en tijd

Sneller reizen levert nauwelijks of geen tijdwinst op. De hogere kosten
(aanschaf/onderhoud) van het vervoermiddel, ziektekosten etc.) van sneller
reizen moeten worden verdiend met langer werken. Die extra werktijd is
eigenlijk reistijd.

Snelheid en kosten

Snel reizen is duur, zowel voor de individu (reiskosten) als voor de
samenleving (externe kosten). Wanneer snel reizen goedkoop is betekent dit
dat de kosten worden afgewenteld op de samenleving of op het milieu.

Snelheid en innovatie

Er is een tijd geweest dat innovatie in vervoerstechnieken vooral plaatsvond
bij hogere snelheden. Tegenwoordig vinden de grootste innovaties plaats in
traag transport. De rollator en elektrische scootmobiel zijn daarvan het beste
voorbeelden.

De komende jaren zal het trage vervoer een grote claim op de ruimte gaan
leggen. De wagentjes die minder dan 45 km. Kunnen rijden eisen hun eigen
infrastructurele netwerk op.

Snelheid en leeftijd

De bevolking veroudert, maar ouderen willen mobiel blijven. Ouderen willen
reizen en hebben er de tijd voor. Daarom zullen zij de snelle jongeren steeds
meer voor de wielen rijden.

Conclusie

Als we echt van de files af willen, leefruimte willen creéren en ons willen
voorbereiden op een nieuw vervoerstijdperk, moeten we investeren in
‘traagwegen’.

De traagweg is een vorm van geleide besturing voor individuele
vervoersmiddelen. De traditionele snelweg leent zich uitstekend voor ombouw
tot traagweg.



Op de traagweg is de snelheid maximaal 50 km/uur. Je kan met je
‘denkmobiel’ overal op de traagweg invoegen. Door de lage snelheid zijn
grote ongelukken vrijwel uitgesloten. De ‘denkmobiel’ heeft contact met de
weg en met andere weggebruikers. Samen berekenen zij de meest snelle
manier van transport, gegeven de andere weggebruikers, het weer etc.

De ‘denkmobiel’ bevrijdt ons van het sturen. De reistijd kan besteed worden
aan activiteiten naar keuze: TV- kijken, communiceren, spelen, slapen, of wat
men wil.

Wanneer geleide besturing voor auto’s wordt geintroduceerd ontstaat een
geheel ander ruimtelijke planning dan we nu kennen. Reistijd is dan namelijk
plotseling geen verloren tijd meer, maar vrij besteedbare tijd. Afstand en
snelheid worden veel minder belangrijk dan tijdplanning.



